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Vista exterior de la nueva terminal T-1 de El Prat con la torre de control reflejada.

E
l transporte aéreo se ha conso-
lidado en los últimos años co-
mo subsector de actividad. Na-
cido y desarrollado como servi-

cio para las personas con alto poder ad-
quisitivo y como transporte de correo pos-
tal urgente, comenzó a popularizarse en
los años sesenta, con la utilización masi-
va de los aviones a reacción y la aparición
de los vuelos transoceánicos de bajo cos-
te, contribuyendo al desarrollo del turismo
y a la globalización de la economía. Ac-
tualmente, con la presencia universal de
las compañías low cost, la desregulación
y la gran densidad de aeropuertos, el
transporte aéreo se ha convertido en una
herramienta básica para otros sectores,
como el turístico, el transporte de mercan-
cías y los viajes profesionales.

En Catalunya, el sector aeroespacial ha
avanzado a pasos agigantados en la úl-
tima década. Compañías, centros de in-
vestigación e instituciones vinculadas a los
campos de la aeronáutica y del espacio
están fortaleciendo sus relaciones y con-
solidando proyectos de éxito. 

Además, los aeropuertos de Catalunya
pueden hoy absorber incrementos signi-
ficativos de operaciones aéreas y de mo-
vimiento de pasajeros. El ejemplo más im-
portante es el de El Prat que, con su re-
ciente ampliación, ha incrementado su ca-
pacidad en un 50%, pero también el de
Reus, que cuando finalice la actual remo-
delación podrá multiplicar por cuatro el
número de viajeros.

Este es el escenario en el que, desde el
pasado lunes, se celebra la tercera Se-
mana de la Aeronáutica con la intención
de dar respuesta a tres objetivos primor-
diales. En primer lugar, potenciar Barce-
lona y su área metropolitana como eje es-

tratégico para este sector. Segundo, fo-
mentar las vocaciones aeronáuticas en to-
dos los ámbitos (pilotos, ingenieros, me-
cánicos y controladores). Y, por último,
acercar la aeronáutica a los ciudadanos.

DEBILIDADES Y AMENAZAS
La tercera Semana de la Aeronáutica de-
be servir también para que el sector pue-
da replantearse cómo tratar de superar
sus propias debilidades. La primera de
ellas es que pocas compañías aéreas
–tanto de viajeros como de carga– tienen
sede en Catalunya, hecho que limita las

posibilidades de desarrollar proyectos im-
portantes o de carácter innovador, con va-
lor diferencial en relación a otras zonas
geográficas del mundo.

Por otra parte, el transporte aéreo de
mercancías tiene un peso todavía limita-
do en los aeropuertos de la comunidad
catalana, factor que limita los beneficios
de las compañías aéreas, los ingresos de
los aeropuertos y las posibilidades de de-
sarrollo de las zonas logísticas vecinas de
los aeropuertos.

Además, el sector vive actualmente una
crisis generalizada a causa de los precios

del combustible, la disminución del núme-
ro de desplazamientos, y la recesión eco-
nómica general. 

Por otro lado, el incremento de sensi-
bilización por los impactos sobre el me-
dioambiente está llevando a gravar los mo-
vimientos de aviones con impuestos ecoló-
gicos, a limitar las ampliaciones de insta-
laciones y a exigir tanto modificaciones
técnicas como cambios en las rutas de
aproximación y de despegue. Estos incre-
mentos de costes y necesidades de inver-
sión pueden disminuir la demanda de
transporte aéreo.2

EL TRANSPORTE
AÉREO DE MERCANCÍAS
TIENE UN PESO
LIMITADO EN CATALUNYA
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LOS AEROPUERTOS de Catalunya
aglutinan el 18,2% de las operacio-
nes hechas en España, y el de Bar-
celona el 14,8%. Pese a una dismi-
nución del 8% en el volumen de pa-
sajeros en el año 2008 en relación al
año 2007, ocupa la novena posición
en la clasificación europea, con 30,3
millones de pasajeros. 

La contribución del aeropuerto de
Barcelona al PIB de Catalunya, tan-
to por actividades directas como por
otras de apoyo, y por la implanta-
ción de compañías en el área metro-
politana de Barcelona, es del 1,15%,
con un volumen estimado total de
más de 2.200 millones de euros
anuales. A nivel mundial, la activi-
dad de carga aérea mueve, según la
Asociación Internacional de Tráfico
Aéreo, el 40% del valor de la mer-
cancía total transportada.

El aeropuerto de Sabadell es el
principal centro de formación aero-
náutica de España, y contribuye no-
tablemente a la economía local, dan-
do ocupación directa a 350 perso-
nas. Pese a la crisis, el nivel de ocu-
pación se mantiene.
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